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Pienessd idyllisessa saksalaiskaupun-
gissa nimeltdan St. Goarshausen sijait-
see 133 m korkea, jyrkka liuskekivikal-
lio. Téalla kohtaa Rein-joki on hyvin ka-
pea ja vedessa on vaarallisia virtauksia
ja karikoita. Ennen vanhaan moni Rei-
nin laivuri joutui taalla vaikeuksiin ja
useita laivoja uppos lasteineen ja mie-
histbineen. Niinpa tarvittiin hyvia seli-
tyksia ja keksittiin Lorelein-saaga. Tuon
saagan mukaan Lorelei on kuvankaunis
tyttd, joka istuu kalliolla ja laulaa niin
ihanasti etteivat laivurit pysty keskitty-
maan laivojensa ohjaamiseen vaan tui-
jottavat yl6s tyttéon, kunnes ajavat ka-
rille.

Lorele kallio

Lorelel saaristoristeilija — skérgards-
kryssare, SK30 on kaunotar, jonka
tapasin jo toisen kerran vuonna 2003.
Ensitapaaminen oli  pujehduksella
nuorena venellijan alkuna viisikym-
mentaluvulla. Kun nyt, neljakymmen-
ta vuotta myohemmin ”tapasin” Lore-
lein uudestaan, se johti paljon syvem-
paan tuttavuuteen yli kahdeksankym-
menta vuotiaaseen " grand old ladyyn”.
Kun vene tdman tapaamisen seurauk-
sena telakoitiin Suomenojan venesa-
tamaan kysdlijoita ja ihmetteijoita
riitti. Tuntui silta etta ainakin kanssa-
veneilijoita Lorelel kiinnosti. Tama on
L orelein saaga.

Alkusanat

Lorelein pitkan eldamén eri vaiheiden sal-
vittaminen on ollut mielenkiintoinen
matka gassa yli kahdeksankymmenen
vuoden taakse. Lorelein vaiheita on oh-
jannut niin yksityisten ihmisten tekemét
ratkaisut ja sattumukset, mutta myo6s
maailmanpolitiikka. Taman seurauksena
voi pitéa melkoisena ihmeena sitg, etta
Lorelel on yhad olemassa..

Lorelein eldmanvaiheiden tutkimiseen on
osallistunut allekirjoittaneen lisdks jouk-
ko asiasta kiinnostuneita ihmisia seka
Suomesta, ettd Ruotsista. Aineiston ke-
réémisessa ja kokoamassa, erityisen suu-
rena apuna on ollut Jorma Kosonen, Me-
ritie lehden toimituskunnasta. Vanhoja
valokuvia, uusien liséksi on digitoituna
kertynyt yli kahdensadan kuvan arkisto.

Turussa kavin talven 2003-04 akana
useammankin kerran tutkimassa Abo
Akademin arkistoja, josta |0ytyi tietoja ja
lehtijuttuja Loreleista. Oli lehtijuttuja
edellisen vuosisadan alun vuosikymme-
niltd, ja myos kilpailutuloksia [0ytyi eri
aikakausilta. Turussa sijaitsevasta Forum
Marinum museosta |6ytyi myds historian
palasia. Tama pienimuotoinen historian
tutkimus muuttui  nopeasti mukaansa
tempaavaks ja mieltd kiehtovaksi, kun
tarinan palaset toinen toisensa jalkeen
loksahtivat paikoilleen. Jokaisen palasen
johtaessa toiseen.

Markku Rajama Abo Akademin arkistossa



Suunnittelija Gustaf Estlander

Alkuaan yksinkertaiset saaristoristeilijét,
joista mitattiin vain purjeala, kasvoivat
yha pitemmiksi, kapeammiksi ja mata-
lammiksi. Jo tuolloin tunnettu venesuun-
nittelija Gustaf Estlander totesikin, etta
lopulta mittasuhteet olivat hurjemmat
kuin h&nen nuoruutensa ensimmaisessa
veneessd, kanootissa, ja s&antdon lisattiin
minimileveys. Kaikki oli jo keksitty: ka-
peat, syvét kdlit, korkea purjeala, taivute-
tut mastonhuiput, rulla-reivit ja elliptiset
|dpilatoitetut purjeet.

Lorelel syntyi Turussa talvella 1917-18,
André & Rosengvist (Andros) venetela-
kalla. Veneen suunnittelijana oli legen-
daarinen, ja varsin erikoinen persoonalli-
suus, vuonna 1876 syntynyt suomalainen
Gustaf Estlander. Han oli vaativaja goit-
tain myos vaikea, yhteistydssa muiden
kanssa. Estlander tydskenteli harvoin
saman telakan kanssa muutamaa vuotta
kauemmin. Han muutti 1920 luvulla
Ruotsiin gjauduttuaan riitoihin muutami-
en henkil6iden kanssa, mutta my6s siks
ettd han katsoi itselléan olevan siella pa-
remmat tyoskentelymahdollisuudet.

Estlanderin "tiukasta’ luonteesta kertoo
hyvin hyva ystéva Eugen kirjeessa kotiin.
Kesdksi 1897 NJK oli saanut kutsun
osallistua Ruotsissa Kongl. Svenska Se-
gel Sallskapetin 65-vuotisuhlan yhtey-
dessd jarjestettavddn suureen regattaan,
johon oli tulossa veneita paits Ruotsista
my0s Saksasta, Tanskasta ja Suomesta.
Sinne aikoi Roulette-veneineen myos
Gustaf Estlander ja >hén haluaa minut
mukaansa elka ketdan muuta, koska han
on tavattoman julmistunut viimevuotiseen
Tukhol man-miehistoonsa. Yhdenk&an
gita e voi ajatellakaan antaa tulla mu-
kaan, silla he eivat osanneet tehdad mi-
tdan veneen mantveroimiseksi,> onnel-
lisenylped Eugen kertoi Estlanderin to-
denneen.. >Estlanderista ja minusta on
tullut parhaat ystavykset, mita ajatella

saattaa, paremmat kuin koskaan aikai-
semmin>, Eugen viela julisti varmem-
maksi vakuudeksi.

Eugen Schauman tuli lagjemmin tunne-
tuks tapahtumista 1904 Senaatin por-
talkossa, jossa ammuttiin kenraalikuver-
noori Bobrikoff’.*

Arkkitehti Gustaf Estlanderin piirtdman,
Helsingin Vakosaaressa djaitsevan,
NJK:n paviljongin tuntevat myos var-
masti useimmat. Gustaf’in erikoisuudesta
kertoo jotain ehka se, ettd han oli tunnet-
tu my6s urhellijana. Han oli pikaluistelun
Euroopan mestari vuonna 1898. Rakkaus
purjehtimiseen ja veneisiin johti siihen
ettd hén osallistui vuosina 1895-1930
vahintaan 1500 purjehduskilpailuun.?

Han oli tuolloin 1917, paitsi pohjois-
maissa, mutta myos kansainvalisesti,
tunnustettu venesuunnittelija, joka kaiken
lisdksi oli voittanut itse suunnittelemil-
laan veneilla kilpailun toisensa perdan.
Han piirs tai osallistui yhteensa noin tu-
hannen veneen suunnitteluun Hanen pii-
rustuspdydaltéédn muotonsa ovat saaneet
monet kuuluisat veneet esim., SK 22 Co-
libri 11, seka suurin koskaan rakennettu
SK vene, SK 150 Singoalla, aikansa no-
pein purs Itadmerella

Lorelen telakka

Lorelel on veistetty Andrée & Rosen-
gvist'in telakalla Turussa. Veistamo oli
perustettu 1906, ja perustgiina oli gote-
borgilainen insindori Carl Severin André,
ja hénen lankonsa turkulainen Gustaf Al-
lan Rosengvist. Yrityksen historia on
monivaiheinen tarina. Vuonna 1906 ragju
tulipalo telakalla tuhosi koko veistamo-
rakennuksen, mutta jo kaks vuotta myo-
hemmin, uusissa vastavalmistuneissa te-
lakka- ja veistamorakennuksissa voitiin
rakentaa vuosittain  viitisenkymmenté
venetta



Mutta telakan vaikeudet eivéat suinkaan
tulipaloon paattyneet. Toimihan se aika-
na, jolloin liiketoimintaa vaikeuttivat
1930-luvun lama. Vuonna 1916 Vengan
imperiumi tilasi telakalta 24 kpl 18-
metristd moottorikraateria. Osan kauppa-
hinnasta, ehk& neljanneksen, telakka sai
ennakkomaksuna, mutta loppusuoritus
hukkui  vallankumouksen  hulinoihin.
Kieltolaki (1919-32) taas johti ensin no-
peiden moottoriveneiden tilauksiin yksi-
tyishenkil6ilta ja tietysti, hiukan myo-
hemmin Tullilaitoksen nimellg, myo6s
valtiolta. Tilauskirjasta |6ytyi mm. Algot
Niskan tapaisia nimia useita. Ja sitten
1926 astui voimaan asetus kieltolain
maardysten tehostetusta valvonnasta. Yli
12 solmua kulkevat veneet kiellettiin yk-
sityishenkil 6iltd, joka johti naiden nopei-
den veneiden tilausten taydelliseen lop-
pumiseen. Yhtion toiminnan voi katsoa
padttyneen vuonna 1939 jolloin Crich-
ton-Vulcan, myéhemmin Wartsilané tun-
nettu, osti ja otti Androksen haltuunsa ja
sulautti sen itseensd, padasiassa Aurgoen
rannalla sijainneen tonttipohjan vuoksi.®

Lorelein/ Tilagja

Veneen rakennus e rgoittunut ainoas-
taan moottoriveneiden rakentamiseen.
Andros rakensi my0s purjeveneitd. Vels-
tdmod rakenss Carl Andréén itsensd
suunnittelemien veneiden lisdks myds
ailkansa tunnetuimpien, pddasiassa Suo-
malaisten suunnittelijoiden veneitd. Pur-
jeveneitd rakennettiin pddasiassa 1910-
1920 vdlisena aikana. Pietarsaarelainen
pankinjohtaja Felix Erwast vieraili veis-
tamalla joskus 1917. Han oli kiinnostu-
nut SK30 tyyppisesta saaristoristeilijasta
— jopa siina méarin ettd Androksen veis-
tamo sai hanelta tilauksen. Uudisranken-
nuksen numero oli 836, joka on vieldkin
nahtavissa messinkikilvessa Lorelein is-
tumalaatikossa. Miks han paétyi juuri
SK30:een voi vain arvailla, mutta yksi

gyista oli varmasti veneen suunnittelijan
nimi, Gustaf Estlander.

irteki-
Gustaf Estlander ;...
Specinlitd; Kappsaglingsyachter.
E Boulevardsgutan Mo 14, Helsingfomn

Pankinjohtgja Erwast oli tietysti havitte-
lemassa parasta mita hanen kaytettavis-
séan olevalla rahalla oli saatavissa. H&
nen padtdkseensa vakutti varmasti se
ettd, SK30 oli nopea ja kaunis vene. Pan-
kinjohtgjasta tuli myoéhemmin vuonna
1920 Segelsdllskapet i Jakobstad’in kom-
modori. Erwast kirjoitti myos Frisk Bris
lehden kahteen numeroon Lorelein mat-
kasta Turusta Pietarsaareen. Lehdissa on
kuvia matkasta® ja ne ovat arkistoituina
Turussa. Liséks Pietarsaaren kaupungin
museosta 10ytyy Loreleista vaokuvia
Veneestda mainitaan myods SSJ 100-
vuotisjuhlakirjassa.”

Marila* och ,Loreley* i
LOkG hamn.

Frisk Bris 1920



Strategiset mitat

Svenska Seglarforbundet (SSF) perusti
syksylla 1907 komitean valmistelemaan
ehdotusta uuden kansallisen luokan pe-
rustamiseksi. Tarkoitus oli tdydentdd R-
séantba. Komitean ty0 vamistui 21
tammikuuta 1908. S&anttehdotus oli al-
kuperdinen saaristoristeilijasaantd, jonka
padpiirteet ovat yha sddnndn perusteing;
vain purjepinta-ala mitataan, ja se maarda
veneen luokan. Lisaksi on rakennusméaa-
réyksia, minimipaino seka vaatimus ka-
juutan minimitilasta. Ehdotus kattoi alun
perin 7 luokkaa : 30, 45, 55, 75, 95, 120,
ja 150 m2. Saaristoristeilija syntyi viral-
lisesti Svenska Seglarforbundetin Tuk-
holman Grand Hotellissa pidetyssa ko-
kouksessa 22 helmikuuta 1908. SSF hy-
vaksyi tuolloin luokat 22, 30, 45 ja 55
m2. 24 marraskuuta 1912 lagjennettiin
séantoa 38m2 luokalla ja heti seuraavana
vuonna marraskuun 23. 1913 liséttiin
luokat 15, 75, 95, 120, 150. Vuonna 1915
lopulta yhdistettiin luokat 38 ja 45 luo-
kaks 40m2.

Marraskuussa 1916 péétettiin tdydentda
séantda. Materiaalidimensioita (scant-
lings) suurennettiin ja séantd astui voi-
maan l.tammikuuta 1918. Kaytanndssa
sdantdmuutos huomioitiin - valittomasti.
Vuoden 1916 sdénnissa maéariteltiin li-
séksi, ettd sk45 m2 joka rikattiin sk40 m2
kokoiseksi sai osallistua ”nelikymppis-
ten” kilpailuihin.

Saaristoristeilijdt ovat myods osallistuneet
Olympialaisiin vuosina 1912 —1920. En-
simmaiset Antwerpen ja viimeks Tuk-
holman Olympialaiset.

Saaristoristeilijd alkoi saada ”klassiset”
muotonsa. Pitka kapea ja matala runko,
korkea ja kapea purjeprofiili. 10 — luvun

lopulla etupééssa suomalaiset suunnitteli-
jat kuten Estlander, Westin ja Olofsson
piirsivdt varsin "ekstreemgd’ veneita
Vuoden 1916 sdanndn mukaan rakenne-
tuista veneista suuri osa oli liian heikko-

ja Tyytyméttdmyys veneiden kehityk-
seen aheutti paineita saaristoristeilijé
saanndn muutoksel le.

Vuonna 1919 vaati Skandinaviska Seg-
larforbundet muutosta s8antéon ja 23
marraskuuta 1919 pé&itti SSF vahvistaa
materiaalidimensioita. Lisaksi maaréttiin
suorakaiteen muotoinen mitta (”koffert-
métt”), jonka tuli mahtua veneen sisille.
Tarkoituksena oli varmistaa riittavét sisé-
tilat. Kun mitan alakulmaoli vesilinjassa,
muodostui  veneen kyljestd lahes pys-
tysuora. Jo seuraavana vuonna 12. joulu-
kuuta 1920 pé&atettiin tdydentdd sdantoa.
S&antoon lisdttiin tdysin uus tilamitta ;
"medelbredd”. Erdanlaisen kaavan avulla
méariteltiin minimimitta joka luokalle.
Toinen merkittdva lisdys oli teknisen
komitean nimedminen. Taman komitean
tehtavana oli tarkistaa ja hyvaksya piirus-
tukset ennen veneen rakentamista. Tek-
ninen komitea taydens viela sdantoa
vuonna 1922 maarittelmala ruuvien,
pulttien, naulojen yms. dimensioita.

Vuosina 1919-1920 tehdyt materiaalidi-
mensiomuutokset ovat voimassa viela
tandankin, mutta veneiden pituuden yha
kasvettua listtiin vuonna 1925 s8ant6on
muuttuja (" ldeell 1angd”) joka vaikuttaa
muihin mittoihin; "medelbredd”, "fri-
bord’, langd av koélparti ja deplcement.
Vuoden 1925 saaristoristeilijasaantd on
yha voimassa. Siihen liséttiin kuitenkin
vuonna 1930 vield kansainvélinen pur-
jeenmittaus ja vuonna 1935 nostettiin
vapaalaidan rajaa kaikissa luokissa. Saa-
ristoristeilijasddnnon "akio” oli vuosisa
dan vaihteen sdrklasseissa, "kryssareis-
sa’. Tarkoitus oli mahdollistaa erilaisten
veneiden keskindinen kilpailu. S&&nnon
piiriin mahtuu myds monenlaisia mielen-
mainen 22:en, B15, B22, M22, M30 ja
valor-luokka. Pohjoismainen sdantd teh-
tiin Suomessa 1922. Tarkoituksena oli
luoda Suomen olosuhteisiin sopivampi ja
halvempi vene. Vaor-luokat 15m2 ja



30m2 tulivat voimaan 1928 sen jalkeen
kun suomen purjehtijaliitto paétti saaris-
toristeilij&saannon voimassaolon Vaasas-
sa pidetyssa kokouksessa 1928. B- ja M

— |luokat tehtiin Ruotsissa samanlaisin
perustein.

Eristinesiod, yachiaminnens molesplals sommaren 1EX

Mgl 3533 Biaif 11 4505, Eddy 4392, Dasa 1

lad49 Aipo 444032 ol Pax .-I"_.l.l-

Hesullntel blew [dljonidi

il
{0 m* Herdis e, M R (A

Maisk L T A |
MW om* Loreled b T, T R

Else=1111 k.S F. I
o m® Donungen, Y. 5 F 1
15 m® Eddy, k.5 F |

VIry IrII-.I'IIIIIIII Jrsl ]l

:“-\.'i.:lj_l_;;|:||]-'\.L|:.-I-\..||||.| s scilails hanan vk
ljande tider

Lorelein kilpailutuloksia 20 luvulta

Y ksinkertaistettuna Lorelein akuperéi-
nen purjepinta-ala on 30m2. Sen pituus
on 11m ja leveys 1,80m. Kokonaispaino
n.2,2 t. Rakennusaine on Oregon-manty
jamahonki.®

Nuoruuden aika

Mita tapahtui Felix Erwast'in omistus-
kauden jalkeen? V eneesté | Oytyi mittakir-
javuodelta 1922. Kirjoitin kevaalla 2004
Segelséllskapet | Jakobstad'in kommodo-
ri Kaj Ostrom’ille saadakseni tietda mita
Loreleista tiedetédn Pietarsaaressa. Kg
Ostrom valitti ystavallisesti pyynnon Pie-
tarsaaren kaupunginmuseon johtgjalle
Guy Bjorklundille. Han ties kertoa, etta
Felix Erwast on ilmoittanut pienessa Kir-
jeessd seuran hallitukselle, ettéd han on
myynyt veneen Ouluun.” Kirjeessa e ole
mainintaa kenelle. Jaljet siis padttyivat
téhan, otaksuin. Mutta muutamaa paivaa
my6hemmin téarppasi jélleen. Olin ollut
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yhteydessd Oulun  Purjehdusseuraan

(per.1898), toivoen etta perinteikkaan
OPS'n arkistoista 10ytyis jotakin, joka
kertoisi mitd Loreleille tapahtui vuoden
1922 jdkeen. OPS'in kommodori Seppo
Silander vastasi kyselyyni Timo Kujalan
kautta.

Timo kertoi kirjeessdén etta Oulussa oli
kolmekymment&luvulla purjehtinut Lore-
lel niminen saaristoristeilijd. Omistgja

oli Velkko Lipponen, oululaisen V.E.Lip-
ponen Oy lasiliikkeen edesmennyt omis-
taja. Han kertoi veneen olleen sotavuodet
telakoituna Oulu Oy:n Nuottasaaren teh-
taan rannassa. Siita oli riisuttu lyijykali
armeijan tuonakaisiin tarkedmpiin tar-
koituksiin. Vene oli pahoin ravistunut
oltuaan maissa pitkaan ja sodan paatyttya
se oli myyty Oulusta pois. Varmaa oli
Timo Kujalan mukaan se, ettei Loreleita
tuon gjan jalkeen Oulussa nahty. Venees-
ta 10ytyi hieno kuva Oulun Merenkavi-
jan  50v  historiikissa.  Tekstind



"Lorelei” V.Lipponen O. Snellman om.
v. 1928. Olivatko Veikko Lipponen jaO.
Snellman vuodesta -22 jolloin vene il-
mestyi Ouluun, vuoteen 1927, OPS:n
jasenid ja vene OPS.n rekisterissg, sita
eivét tiedot kerro. Sen sijaan selvigi, etta
vuonna -27 jolloin Oulun Merenkavijat
perustettiin, oli yhtend perustg g asenend
V. Lipponen. Perustamiskirjassa® kayte-
tédn ilmaisua "olemme perustaneet Ou-
luun tdyssuomalaisen pursiseuran’. Ou-
lun Pursiseura oli tuohon aikaan nimes-
t&dn huolimatta painokkaasti ruotsinkie-
linen seura, joten on aivan mahdollista
ettd V.Lipponen ja Lorelei ovat olleet
OPS venerekisterissa. Tata el ole voitu
tarkistaa, koska saksalaiset joukot poltti-
vat 1945, kaiken muun polttelun ohessa,
myds Oulun Pursiseuran talon ja arkistot,
joten varmojen tietojen saanti on silta
0sin enda mahdotonta.

Joskus neljakymmenta luvun puolessa
valissa Lorelel on paannut etelaisimmille
vesille, luultavimmin junan tai kuorma-
auton kyydissa. Myo6s Lorelei, kuten
useimmat purjeveneet sota-aikana, olivat
osallistuneet Suomen itsendisyyden puo-
lustamiseen luovuttamalla lyijy-kolinsa,
parempaan kayttoon.

Nuoripari Rekola, purjehtimassa Suomenlahdella

Koleista valettiin patruunoita vaikka Ta-
li-lhantalan puolustgille joilla oli lyijylle
paljon kayttbd. Taman jékeen ja ol etet-
tavasti Helsingissg, siihen on valettu lyi-
Jykalin tilalle rautakoli. Lyijyahan e heti
sodan jalkeenkdan ollut saatavissa. Ve-
neen omistaa tuolloin aina vuoteen 1946
Helsingissa, Aleksanterinkadulla liiketta
pitéva kultaseppa Buchert.

Silloin vaihtaa Lorelel jalleen omistajaa.
Tammisaaren, verkatehtaan johtaja Aslak
Varhimo ja saksalainen Ernst Stolze os-
tavat veneen. Samana vuonna, hieman yli
kolmekymmentévuotiaana, s’y Lorelein
saaga oli 1ahellaloppuaan.
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Pyrene tappaa tulen Frisc Pris 1920
Vene oli telakoituna Tammisaaressa, kun
sella syttyi tulipalo, joka vaurioitti
venetta pahoin. Sen paapurin puoleinen
kylki paloi léahes kokonaan. Suopea koh-
talo oli kuitenkin puuttunut Lorelein el&
maan. Irja Varhimo, Adlakin tytéar ja nuo-
ri DI Kalervo Rekola, tulevat elédman-

kumppanit, olivat tavanneet toisensa
Kun Kalervo ndki palaneen veneen, han
paatti yrittéa sen pelastamista. Kerrotta-
koon t&ssa yhteydessd, ettd kesdlla 2004



"tormasin”  sattumalta Tammisaaressa
Gustaf Estlanderin sukulaisen, joka in-
nostui kuulemaan Loreleista, kertoen
my0s itse taustatietoja, jotka lopulta joh-
tivat myos telakan tulipalon silminnaki-
janjuttusilie.

Vene korjattiin Tammisaaressa ja pian
uudeksi kotisatamaksi tuli Helsingin Sir-
palesaari. Merenkavijoiden lipun alla Lo-
relei seilasi Suomenlahdella aina kuusi-
kymmenluvun loppuun. Talldin vene oli
noin viisikymmenvuotias, mutta edelleen
kolhujen jélkeen, saagan kaunis Lorelel.

Meritien tuleva kommodori 3v tahysta-
TASSS

Lorelei — mereltd jarvelle, ja toinen
pelastus.

Yhdessa Irja ja Kalervo Rekolan kanssa
Lorelel siirtyi mereltd jarvelle, Paijanteel-
le. Siela sen ndhtiin tekevan loma-
purjehduksia, mutta myods osallistuvan
Paijanne-purjehduksiin Kalervon ollessa
Kipparina.

Vene oli viimeksi Jamsan Pursiseuran
rekisterissa, mutta saalingissa oli edelleen
my0ds Helsingin Merenkavijéiden viiri.
Kaervo Rekolan kuoleman jalkeen Lore-
lei ikdantyi Pdijanteen rannalla. Maissa,
mutta onneksi telakointipaikaks oli valit-
tu varjoisa ja kostea rantakoivikko. Lore-
lein eldmaei pysahtynyt.

Kevadla 2003 Irja Rekola pyys minua
katsomaan venetta ja arvioimaan saisiko
veneen vield korjattua purjehduskuntoon.
Olin tavannut Lorelein edellisen kerran
pikkupoikana. ”Olikohan se niin, mie-
tin..” Mieleeni oli piirtynyt kuva jostain
viiskymmenluvulta, ja kesgpéivasta me-
rella Mielikuva ison veneen kajuutasta,
seka sen hienoista pyoreista, messinki-
reunaisista ikkunoista.

Matkustin Paijanteen rannalle Luhankaan
ja nain, ettd rantakoivikossa seisoi kau-
nis, mutta surullisen ndkdinen Lorelei.
Vuosien maissa olo oli jattanyt jalkensa
veneeseen, ainakin sen ulkoiseen ole-
mukseen. Kahdeksankymmenvuotias Lo-
relei oli 1ahes kokonaan, kuitenkin ilma-
vasti peitettynd, kuivien lehtien jaoksien
ala Aikani pyorittyani veneen ymparilla
paétin, ettd on ainakin yritettava.’

Lorelei —jarveltd merelle, toitariittaa

Maalit olivat rapisseet kyljistd, ja pohjan
Samalla kun néin kauniin veneen, tiesin
my0ds edessa olevan rankan tyon. Jos vas-
taisin myontavasti, vaikkakin tiesin jo
vastauksen, mietin kaikkia mahdollisia
eteen tulevia ongelmia. Kuinka saada ve-
ne Espooseen kunnostusta varten? Aivan
ensmmainen kaytannén murhe olisi se,
ettei rantakoivikkoon, elkd edes sen |&
helle, pd&sisi kuorma-autolla.

Vene oli jollain tavalla saatava vesille,
pysyméan pinnala, ja sirretyks [dhim-
paddn mahdolliseen nostopaikkaan, jonne
matkaa oli yli 10 merimailia. Kun kerroin



kanssaveneilij6ille pulmastani sain mie-
lenkiintoisia erilaisia neuvoja kuten; -
laita Sikaflexia tai bitumikittid saumoi-
hin, kylla se pinnalla pysyy”, tai — rived
saumat, tai - ly6 rakoihin ohutta soiroa, ja
annaturvotajne.

parhaan idean pinnalla pysymiseen. Han
oli "uittanut” korjattavaks pahoin ravis-
tuneita veneita vetdmalla ison pressun
veneen ali ja ndin vene oli kellunut tur-
vallisesti jamelkein kuivana. Siis toinen
toistaan parempia heuvoja.

Suunnittelin melkein koko kesan, kuinka
saisin pressun veneen kolin ali. Nosturia
kun ei rantaan saanut. Sitten elokuussa
miettiminen paattyi. Vaimoni korjasi aa-
miaista pois ja oli k&&rimassa juustoa
"elmukelmuun”. Voilal Miksal myos Lo-
relei voisi olla k&érittyna samanlaiseen,
mutta teollisuuden kayttamaan kelmuun.
Samalla ratkaisulla saattoi ohittaa kdlin
tuoman ongel man.

Vakka gatus tuntui kayttokelpoiselta,
heréasi kuitenkin epéilys sita ettéa kelmu
venyy vedenpaineesta laudanrakoihin ja

rikkoutuu. Niinpa sitten pé&étin teipata

vedenal ai set

ilmastointiteipilla  kaikki
raot.

Veneen paketointi " elmukelmulla”

Nan avustusryhman kanssateimme ja

taman jalkeen vene kaarittiin puolimetria
levedlla muovikalvolla. [Imastointiteippia
tyohon kului 150 metrid ja” e mukelmua’
n. 300 m. Ja monta viikonloppua. Seu-
raava paansarky oli veneen Espooseen
siirron logistiikka, joka taytyi suunnitella
tarkasti. En nimittdin halunnut odotella
perilla rekkaa, ja kaiken lisdksi pahim-




massa tapauksessa vuotavassa veneessa.

Jamsan Meripel astus-seuran kanssa sovit-
tiin 25.9 hinaus Luhangasta Péijanteen
muna telakointi rantaan saapui naapurin
isanta traktorillaan. Han oli aina hoitanut
veneen telakoinnin jatiesi kuinka homma
hoidetaan. Kalervo oli aikoinaan juntan-
nut ja&rvenpohjaan noin 40 m paéhan ran-
nasta paalun, jossa olevan rissan kautta
vaijeri kulkis traktorin vinssille, ja ndin
vene vedettdisiin vesille. Epdilin ettei ve-
neen telakointipukki kestéisi sita ehjana
Siina tapauksessa seurauksena olis Lore-
lein kaatuminen rantakoivikkoon kyljel-
leen. Siitd, sitten ongelmat vasta akaisi-
vat.

Kaikki sujui kuitenkin, hyvin vene kellui,
el vuotanut, eik& samaan aikaan Espoosta
lahtenytta rekkaa tarvinnut k&annyttda
takaisin. Olimme hinausveneen kanssa
arvioineet selkien ylitykseen kuluvan
noin 2-3 tuntia. Veneeseen oli asennettu
vardle kaks tehokasta kasipumppua ja
mukana oli my6s pieni aggregaatti seka
uppo-pumppu. Hinaavalla meripelastus-
aluksella oli my6s valmiina varmistamas-
sa kaks tehokasta uppopumppua. Muka-
na seuras myOs kaiken varalta pieni

moottorivene, jonkatarkoitus oli pe-

Paijanteen ylitys” elmukelmussa”

lastaa minut, mikali Lorelei olisi uppoa-
massa, tal joutuisin yll&ttéen muuten ve-
denvaraan.

Matka sujui kuitenkin hyvin. Pumppuja
e tarvittu, kun vettd tuli veneeseen kor-
keintaan kahvikupillinen. Vaheriin saa-
kurvasi satamaan 10 minuuttia my6-
hemmin. Logistiikka oli onnistunut, eltka
Lorelel pahimpien kasikirjoitusten mu-
kaan uponnut Paijanteeseen kymmenien
metrien syvyyteen. Itse palasin viela pie-
nella veneella Luhankaan hakemaan au-
toni, kun Lorelei 1anhti rekan lavalla kohti
etelaa

Lorelei palaa meren rantaan

Kun Lorelei saapui syyskuussa 2003
Suomenojalle, sai vene allensa kunnolli-
sen Nobilis venepukin. Sen avulla oli
mahdollista s&8t84 tasainen tuki rungolle.
My0s hyva pressukatos rakennettiin syk-
syn sateita ja talven tuiskuja vastaan. Ka-
tos mahdollisti tyoskentelyn myos talven
aikana, jotta tavoitteessa osallistua kesél-
& 2004 Viaporin Tuoppiin pysyttaisiin.

Nyt oli tarkemman arvioinnin paikka ve-
neen kunnosta. Kuntokartoituksesta paas-
tiln myds tybajan ja kustannusten kartoi-
tukseen. Kumpaakin néista oli odotetta-
vissa merkittavassd méérin. Runko oli
ravistunut vuosien maissa olosta johtuen,
ja ketka (on veneen laitakaari jonka tulee
olla positiivinen so. kaaren kérjet ylos-
pain ktskuva) haluttiin korjata positiivi-
seksi. Se oli véantynyt negatiiviseks,
koska perda, yhta vahan kuin keulaa el
ollut tuettu pitkén maissa olon aikana.
Muun muassa lumen paino oli vaantanyt
pitka&a ja kapeaa perda ja keulaa alaspéin.

P



My0s paapuurin kylki on painunut sisdan
maston ollessa pystyssa ja sivuvanttien
vetéessa runkoa sivulta

Maalit olivat "rapeassa’ kunnossa sa-
moin kannen lakkaus.

Runkoon mitattiin ja merkittiin ensim-
maéiseks laser-mittalaiteen avulla suora
merkkiviiva, jotta mahdolliset muodon-
muutokset olisivat mydhemmin havaitta-
vissa.

Seuraavaks runko laitettiin jannitykseen
seka keulasta ettd perasta. Paapuurin kyl-
jen oikaisua varten rakennettiin teline
jossa oli koysien ja taljan avulla roikku-
massa betoniset painot kaikkiaan viiden
kuukauden ajan.

Kun vene on rakennettu alun perin kilpa-
veneeks ja samalla darimmaisen kevyek-
s, laudoituksen ollessa 14 mm, uskoim-
me ettd ndin muoto saadaan palautettua.
Kuinka se séilyis, sen aika tulisi naytta-

Laser-mittari

Kun Lorelel nyt oli omassa pressuvers-
taassaan alkoi paikalle osua yha tihene-
vassa maarin uteliaita kanssaveneilijdita,
joilta irtos pyytamatta kommentteja,
neuvoja, ja joiltakin jopa jonkinlaisia
kannustuksen tapaisia.

Kommentit alkoivat usein sanoilla ” Oot-
sd hullu, ta kauhee homma’, mutta
enemmistd antoi neuvoja ja kayttokel-
poisiakin vinkkgd Sain muun muassa

kolipulteista, ja mahdollisesta kolin pu-

toamisesta, ja ettd kdli olisi hyva irrottaa
pulttien tarkistusta varten. Nain olis tie-
tysti pitanyt tehdd, mutta en halunnut rik-
koa venettd varsinkaan, mikali pultit kui-
tenkin olisivat ehjét.

Aikani mietittya tilannetta gattelin ih-
misten luunmurtumiakin tutkittavan il-
man talttaa ja vasaraa. Padtin selvittda
rontgenkuvauksen mahdollisuuden. Muu-
|6ytyi ratkaisu, sain selville, ettd VTT:n
metallurgian laboratoriossa oli siirrettévéat
rontgenlaiteet. Ja taas soittelemaan liséa.

Marko ja Kari asemoimassa rontgenfilmia

Lorelein lapivalaisu

Sain oikeat ihmiset langan padhén ja paé-
simme vaivattomasti sopimukseen kus-
tannuksista. Hintaan vaikutti ilmeisesti
se, ettd tyosta oli tulossa VTT:n pilotti-
projekti veneen kuvaamisessa. Sovimme
kuvauksen tapahtuvaks seitsemastoista
marraskuuta Suomenojalla. Paikalle oli-
vat tulossa rontgenasiantuntijat, NDE-
tarkastgjat Marko Api seka Kari Lehto-
saari. Kuvausta varten merkittiin
kolipulttien kohdat teipill& rungon
ulkopuolelle. Valotettava filmi liimattiin
merkittyihin kohtiin ja rontgenlaiteella
"ammuttiin pulssi” rungon 18pi.

Kuvauksen gjaksi, tietyssa sektorissa s&-
teily vuoks oli sataman merenpuoli tyh-
jennettdva ihmisistg, koska rontgenener-
gia (Sv) oli moninkertainen ihmisten ku-



vaamiseen verrattuna. Filmit kehitettiin ja
tutkittiin VTT:Il& Kuvista nékyy erittéin
selvasti kdlipulttien kunto.

Pultti rontgenkuvassa

Osa oli melkein uusien 16 millisten ve-
roisia, ja osassa pulteissa oli ndhtavissa
n.1,5mm ruostetta. Se e vield heikenna
pultin kestoa. Kuvista pystyi my6s erot-
tamaan puun kunnon, tarkkalemalla
puun syiden rakennetta, joka puun laho-
tessa muuttaa muotoaan. Koko hommaan
meni aikaa kolme tuntia, ja pdatos oli ett-
e koliatarvitse irrottaa. Saatujen tulosten
ansiosta VTT kiinnostui myds tarjoa
maan jatkossa rontgen kuvausta venelli-
joille, erityisesti péaékaupunkiseudulla.
Kuvaamalla voidaan havaita myos kivilla
k&ynnin vauriot lasikuituveneestd, ja tut-
kia onko kuidun sisdlla vettd ja kuinka
kuitu on mahdollisesti vaurioitunut.
Rontgen-kuvauksella on helppo tehda
oikeita johtopaéttksia korjaustavoista.

Lorelein vanhat vaatteet

Seuraavina kuukausina monet illat meni-
vt vanhan maalin ja lakan poistoon.
Ty6hon kaytettiin apuna lampdpuhallinta
jollamaali saatiin hyvin irtoamaan. Lore-
leita on vuosien alkana maal attu |ukui-
sia kertoja, ja paksut kerrokset olikin
helppo irrottaa. Pohjan kovat maalit sen-

VTT:n rontgenlaite

Ssjaan olivat erittdin  vaikeita pois-
taa’ skrabaamalla’, eika siihen auttanut
lampdpuhallinkaan. Paras tyokalu eri ko-
keilujen jalkeen l6ytyi viilan nékoisesta
kovametallityokalusta, jolla maalin sai
lohkeilemalla irtoamaan vahingoittamatta
samanaikaisesti puuta. Oregon maénty,
josta Lorelei on rakennettu, on varsin ko-
vaa verrattuna tavalliseen mantyyn. Lau-
dat olivatkin yli kahdeksankymmenvuo-
tialks erittéin hyvassa kunnossa, lukuun
ottamatta kylked, joka on vuoden -46 tu-
lipalon jakeen korjattu helkommalla ko-
timaisella mannylla.

Huhtikuussa -04 Lorelei saatiin vihdoin
puhtaaks vanhoista maaleista, seka hiot-
tua puupuhtaaksi. Vuorossa oli rungon
kyllastédminen pellavadljyllad, sekd maala-
us Hempelin Imprekilld pohjamaalilla
Lopuks Lorelei sai hohtavan vakoisen
maalin kylkiinsd. Kansi lakattiin kahdek-
saan kertaan Spinnaker lakalla. Pohja k&
siteltiin ensin perinteisella lyijymonjalla,
sen jdkeen primerilla ja viela lopuksi
elibnestomaalilla. Mastosta oli syksylla
irrotettu kaikki helat ja vantit.



Ennen irrotusta mastosta otettiin lukuisia
valokuvia, jotta kaikki poistetut osat saa-
taisiin takaisin oikeille paikoilleen. Kes&
kuussa, kun Lorelein vesillelasku 18hes-
tyi, veneen runkoon oli "uponnut” 50 lit-
raa pellavadljyd, Hempelin Imprekia 5l
perinteistd lyijymonjda, 5 | Yacht-
Primeria, 5 | Hempel Brilliantia, 5 |
pohjaan 3L Hempel Hard Racing'ia
Kannen ja maston lakkaukseen meni lak-
kaa 7.

Veneen oltua vuosikausia maissa, kylki-
laudat olivat kuivuneet "litkaa’, saumat
auenneet pahimmillaan jopa 13 mm.
Saumat olisi voinut jyrsimella”gaa’ suo-
riksi ja sen jalkeen laittaa saumoihin puu-
soirot, mutta se onnistuu vain muutamaan
saumaan veneilykaudessa. Vesirgan da
puolelta lautojen saumat kitattiin Hem-
pel’in Bitumikitill& Vesirgan yldpuolelle
kaytettiin pellavakittig, joka el kovetu

Maalin poisto

vaan joustaa lautojen turvotessa. Vaikka
kaikki mahdollinen oli tehty, pieni epdi-
lys Lorele’n pinnala pysymisesta kui-
tenkin eli. Perinteisesti puuveneita turvo-
tetaan ennen vesillelaskua pitamalla ve-
neessa markia mattoja. Nain toimittiin,
mutta havaitsin rakojen yon yli turvotuk-
sen jalkeen auenneen entista suuremmik-
s. llmeisesti kavi niin, ettd rutikuivat
runkokaaret alkoivat turvotaja samoin

runkolaudat turposivat ensin sisdpinnal-
taan, eli rako muuttui kartiomalliseks.
Tama aiheutti vahvan vaannon lautoihin.
Edellisena syksyng, kun kaarin ravistu-
neen veneen " juustokelmuun” Péijanteen
ylitysta varten, olin havainnut laudan ra-
kojen painuneen kiinni. Siispd Lorelel
kasteltiin ulkopuolelta ja k&érittiin uudes-
taan kelmuun jolloin kosteus imeytyis
teoriani mukaan, puuhun my6s ulkoa
pain. Ja yllatys oli vamis. Vuorokauden
kuluttua kaikki raot olivat havinneet.
Kelmu leikattiin pois ja oli aika laskea
venevesille.

Vesillelaskua varten olin varannut kaksi
tehokasta maasdhkolla toimivaa uppo-
pumppua. Laskupaikaks valitsin matalan
rannan, ettei vene upotessaan ainakaan
joudu syvdle. Pekka Parppein nosturi-
autolla oli viela tarkoitus kannatella ve-
nettd siind tapauksessa, ettd se vuotais
kovasti. Vesillelaskua seuras sankka
joukko venellijoitd, osan veikkaillessa
pysyyko vene pinnalla pumppujen avulla
va e. Minua epaéltiin pessimistiksi pit-
ké&vartisten sagppaiden vuoksi.

Veneeseen oli lisdks asennettu tehokas
automaattinen  akkukayttéinen pilssi-
pumppu automaattikytkimella. Akun la
tauksesta huolehti aurinko-panedli.

Hetki laskun jalkeen piti katsojille ilmoit-
taa, ettd sagppaat olivatkin sen takia, etta
ne on helpompi puhdistaa pdlysta kuin
pikkukengét. Pilssissd kun oli vain pdlya
vaheni nopeasti muutamaan litraan tun-
nissa, elka pumppuja tarvinnut kayttda
ollenkaan. Todenndkoisesti vahéiseen
vuotamiseen oli syyna veneen onnistunut
turvotus " juustokelmun” avulla. Suositte-
len téta tekniikkaa myds muiden puu-
venellijoiden kayttdo ainakin, jos vene on
paassyt pahoin ravistumaan.

Lorelein uudet vaatteet



Lorelei oli vedesss, ja pinnalla ja seuraa-
vaks oli aika miettia veneen rikid. Kuten
jo olen aikaisemmin todennut, olin ehdot-
tomasti paattanyt olla ” uudistamasta’ ve-
netta ja saattaa sen asuun, jollaisena se
oli viimeks ollut vedess, tai vida l&
hemméksi aivan akuperdista malliaan.
Tahan kuului my6s veneen riki. Siita eri
aikakausina otetut valokuvat kuvat kerto-
vat sen muuttuneen paljon, eika kukaan
tiennyt minkdlainen sen oikeasti tulis
olla. Veneen alkuperdisia piirustuksiahan
el ole tdhan mennessa | Oytynyt.

Vanhojen valokuvien perusteella paétet-
tiin Lorelein riki "rakentaa’ sellaiseks,
kuin se oli ollut viimeks vesilla olles-
saan. Veneessa on vuosien varrella ollut
erilaisia rikauksia, mm mesaani-masto, ja
kutteritakila. Masto on myds ollut noin 2-
3m pitempi. Venekin on matkan varrella
lyhentynyt perdsta n. 1,5 m. P&étin uusia
alkuperéiset vantit, mutta hienot pronssi-
set vanttiruuvit saavat odottaa vield kun-
nostusta jonkun aikaa. Ne korvattiin tois-
taiseks haponkestévilla nykyaikaisilla
vanteilla

Veneenrakentaja Pepsa Jarvinen, jolta
olin talven aikana saanut paljon hyvia
nevoja ja kannustusta, lupasi olla viela
mukana rikin tekemisessa, edellytyksella
ettd hankin vaijerit ja muut " tykotarpeet”.
Siispd léhdin ostamaan vaijeria Baltic-
Rigging Oy:std, jota monet purjehtijat
olivat suositelleet. Yritysta vetédd saksa
lainen Elmar ”Emppu” Mertens. Héan
kuunteli  kiinnostuneena, kun kerroin
kunnostavani vanhaa SK-30 venetta ja
suunnittelin tekevani vantit itse (oli kiire
ja kesa lahestyi). Kertomukseni jakeen
Emppu oli hetken hiljaa ja sanoi sitten
selkedsti, ettel han suostu myymaan mi-
nulle mink&anlaista vaijeria vantteja var-
ten! Ja ettd vaijeria saisin hanelta vain,
mikdli han saisi tehda vantit vanhanaikai-
sella tekniikalla, eli pleissaamalla vantti-
en padt.

Empun mielestd venetta e sais pilata
vanteillajotka on uudenaikaisella puriste-
liittimill& pdétetyt. Tata en ollut tullut
edes gjatelleeks, vaikka alkuperaiset oli-
vatkin pleissatut. Nain sai Emppu minut
nopeasti puhuttua ympari, ja sopimus
toimituksesta oli valmis. Ajankohta kesan
kynnyksella oli huonoin mahdollinen
" pikatoimitusta’ gjatellen, mutta Emppu
lupas tehda tyon parissa viikossa.

Ja niin saimme sopimuksen mukaan val-
miit kahdeksan vanttia. Pleissaukset oli-
vat taidolla tehdyt jaratkaisu oli ndin teh-
tyna varmasti oikea. Perjantaina 23.7 teh-
tiin t6ita myohaan yéhon maston loppuun
rakentamisessa. Vantit oli saatava pai-
koilleen ennen purjekiskon asennusta
Lisdksi mastoon liimattiin ja ruuvattiin
kaikkiaan sadalla ruuvilla 20 mm saarni-
puulista kiskon alle.

Tyo6ta jatkettiin varhain seuraavana aa-
muna. Rikin pystytykseen péastiin vih-
sen saatamisen kanssa kului aikaa iltaan
asti. Kun kaikki oli suunnilleen valmiina,
akoi polte purjehtimaan [ahdosta kasva
maan siind maarin, etta pienet puolival-
miudet eivat endd hairinneet. Nopeasti
kodin ja suihkun kautta pakkaamaan ja
takaisin rantaan.

Lorelein uus kaste tilaisuus

L orelein toinen neitsytmatka



Hiukan ennen kodysien irrottamista pidet-
tiin laiturilla pieni vaatimaton, ”uuden”
neitsytpurjehduksen juhlistamistilaisuus.
Lorelei ja Ahti saivat maistaa vaimoni
Y ukin tarjoamaa korkeal aatuista juomaa.
Samoin kuin tietysti myos lasné&olijat.
Koydet irrotettiin tasan klo 21.00 ja mat-
ka kohti Tammisaarta alkoi. Lorielein
purjeet nousivat mastoon merelld, yli nel-
jankymmenen vuoden tauon jalkeen.
Miehistona allekirjoittanut ja

Esko Yliruusi. Matkamme alkoi |eppoi-
sassa myotétuulessa kohti Porkkalaa. 11-

lan pimetessa ja majakoiden syttyesss,
tuuli k&antyi vastaiseks ja voimistui.
Jouduimme siis opettelemaan "téssa ja
nyt periaatteella’ kuinka purjeveneella
luovitaan. Kantapéén kautta opittiin no-
peasti perusasiat ja kun vayla kapeni ja
talvas tummui. tunssmme Lorelein pur-
jehtivan hienosti, kulkien sellaista vauh-
tig, etta valillajopa hiukan hirvitti.

Muistin samalla joidenkin epauskoiset
kysymykset koskien siité ettd olenko
hullu kun l8hden korjaamaan vanhaa
puuvenettd. Nyt joku olis varmaan ga-
tellut ettd olin vield hullumpi |8htiessani

rikauksen jalkeen pimedle merelle jail-
meisen nopealla veneel|a. Paadyimme
kuitenkin pienen pohdiskelun jélkeen sii-
hen ettemme ole olleet hulluja, vaan nau-
tiskelijoita, e satanut, oli lammin ja tuuli
sopivasti.

Tyhjdla merella @ muita nékynyt. Oli
ainoastaan muutama pilvien ragista n&
kyva tahti tuikkimassa loistojen lisdksi.
Porkkalan Ronnskar’in mgjakan |ahei-
syydessé jo aamuy0std, laskimme ankku-
rin suojaisaan lahteen. Kaks vasynytta
purjehtijaa ahtautuivat pieneen kajuut-

Lorelein "tilava” kajuutta



Viaporin Tuoppi

Puuveneille Suomenlinnassa, vuosittain
jarjestettava purjehduskilpailu oli vasta

naan oma tarinansa.

Lorelen kiitokset

Kunnostusprojektin kestdessa sain apua
muutamilta ystéviltani, Antti Lehdolta
Jukka Silvennoiselta, joiden halu paa
maaranamme olleeseen Viaporin Tuop-
piin osallistumisesta oli er&s motiivi lu-
kemattomien tuntien skrabailuun, hiomi-
seen, lakkaamiseen, ja maal aamiseen.

Suurta apua sain neuvojen ja ohjeiden
muodossa, ja saan varmaan edelleenkin
alan ammattilaisilta. Heista haluan maini-
ta Espoolaisen veneveistgja Pertti Roini-
sen, ja Finngulf Yachts Oy:n veistdmolla
veneenrakentgjana toimineen Pepsa Jar-
visen.

Suuret kiitokset Lorelein ”pelastamises-
ta’ kuuluvat myos seuraaville eri muo-
toista taloudellista tukeaan antaneille ta-
haille.

Valtion teknillinen tutkimuskeskus VTT
(rontgen kuvaukset) Baltig Rigging Oy
(rikinkunnostus), Paavo Brocstrom (koy-
sipleissaukset, Puuseppéa Timo Kettunen
Oy (maston puuosat), sek& Monikko Oy.
(tuki) Nobilis Oy, josta |6ytyi my6s val-
takunnan "viimeiset” viis litraa lyijy-
monj &4

Oy Hempel (Finland) Ab erityisen mer-
kittavasti mukana maalien ja lakkojen
osalta. Asiantuntevasta avusta suuret Kii-
tokset kuuluvat Roger Sark'ille. llman
hénen tukeaan ja arvokkaita neuvojaan el
Lorelel luultavasti olisi vielékdan vesilla
jaravistuminen vain pahenis.

Kun Veneen pinnalla pysyminen vesille-
laskun jakeen oli varmistunut. L auttasaa-
ren Maritim Shop’in johtaja Roger Gron-

berg halus myos osalistua Lorelein
projektiin. Veneeseen asennettiin tehokas
automaattikytkimella toimiva akkukayt-
toinen pilssipumppu, ja virtaa akkuun
syottava aurinkopanesli.

Seuraavat henkil 0t ovat avustaneet Lore-
lein historian vaiheiden selvittelyssa ja
saagan kokoamisessa. Jorma Kosonen
(Meritie ry) Yrj6 Santaholma (Meritie ry)
amanuenssi Jarmo Saarinen (Forum Ma-
rinum) intendentti Kim Montin (Abo
Akademi) Kaj Ostrém (SSJ) Guy Bjork-
lund (Pietarsaaren kaupungin, Museo)
Seppo Slander / Timo Kujala (Oulun
Pursiseura) Irja Varhimo Rekola, Anders
Vaerneus (Vi Bétagare / Museiforenin-
gen Sveriges Fritidsbétar) V.E. Lipposen
jalkelaiset Oulusta.

Kiitos kuuluu myds vaimolleni Yukille,
hanen kéarsivallisyydestdan viettdessani
|ahes kaikki vapaa-aikani satamassa tal-
vella 2003-2004.

Suurimman kiitoksen kohde on ilman
muuta Kalervo Rekola, veneen edellinen
omistgja, Siita etta Lorelel yha on ole-
massa. Hanen ottaessaan vuonna 1946
Lorelein pinnan haltuunsa, vene oli jo
kolmekymment& vuotta vanha. Nyt teh-
dyn kunnostuksen yhteydessa on selvin-
nyt, ettd Kalervo on korjannut venetta
diplomi-insindorin tarkkuudella, pitéen
samalla veneesta hyvéaa huolta juuri kriit-
tisten vuosien yli.

Monet samanikdiset puuveneet ovat jo
kohdanneet loppunsa, joko ”arvokkaasti”
juhannuskokossa tai véahemman arvok-
kaasti mullaksi muuttuneena.

Useat Lorelein kaltaiset veneet on myyty
aikojen kuluessa Ruotsiin ja ndin on me-
netetty samalla arvokasta kansallisomai-
suutta. Ruotsalaiset kun ovat aina pa
remmin ymmartaneet ja arvostaneet
vanhoja puuveneita.

Loreleita ruotsalaiset eivét tule koskaan
Ssaamaan!!



Jooli- rikaus



Kesalla 2003

Palataanpa ajassa takaisin vuoden 2003
kevadseen, jolloin Irja Rekola oli pyyta-
nyt minua katsomaan Loreleita arvioi-
dakseni voisiko veneen saada korjattua
purjehduskuntoon. Vuodet olivat jatta-
neet jalkensa kahdeksankymmenta vuoti-
aan ulkoiseen olemukseen. Pydrittyani
veneen ymparilla, paalla, alla ja sisélla
paatin, ettd ainakin on yritettava. Kay-
tyani uudelleen muutamia kertoja paikal-
la sain mukaani kaksi veneilijaystavaani,
joiden kanssa pohdimme Lorelein kun-
nostustyota, lahes térkeimpana asiana
mielessani oli ” projektin aikataulu” .

Mieleeni oli nimittain hiipinyt pelko siita,
ettel ilman aikataulua tyo valmistuisi mil-
loinkaan. Rannalla teimme sitten paa-
toksen, ettd osallistuismme Viaporin
Tuoppiin elokuussa 2004. Aikataulu oli
tiukka, mutta niin myos tapahtui.

Perjantaina 13.8.04 purjehdimme Antti
L ehdon ja Jukka Silvennoisen kanssa Es-
poon Suomenojalta Suomenlinnaan ke-
vyessd tuulessa ja lampoOisessd sd8ssa.
Vene kulki miehistésta riippumatta hie-
nosti. Kilpallupdivéa edeltava ilta sujui
Suomienlinnan Pursiseuran satamassa
rattoisasti vastaillessamme uteliaiden ky-
symyksiin. Tuntui siltg, ettd kaikki puu-
venepurjehtijat tunsivat toisensa, veneet
ja niiden kipparit, kun me taas olimme
taysia keltanokkia, |18hes taydellisesta

tuntemattomuudesta ilmestyneelld Lore-
leilla

Y 0 oli jo muuttumassa aamuksi, kun vii-
mein aoitimme siirty& nukkumaan. Se
olikin omanlaisensa ensikokemus kom-
piessamme kolmekymppisen pieneen ja
gpartalaisen karuun kajuuttaan. Punkkien
pituus Loreleissa el ole ongelma, sita to-
Siaan riittdd, mutta Jukan ja minun hartiat
eivad mill&&n tahtoneet mahtua rinnak-
kain, el edes veneen leveimmalla kohdal-
la. Miehiston hoikimpana, gasti Antti
paads nukkumaan "salonkiin” joka sijait-
see maston etupuolella ja jo sinne mene-
minen vaatii akrobaatin taitoja. Ahtaan-
paikan kammoa e saa, eika voi olla
Korkeus kun on parhaimmillaankin vain
kuusikymmenta sentti&.

Viaporin tuoppi 2004



Kun sitten ”jotenkin” nukutun yon jal-
keen herdilimme yks kerralaan, niin
makeat aamunaurut syntyivat seurates-
samme Jukan kanssa Antin yrityksia sel-
viytya ulos keulapiikin luukusta. Kun oli
ryominyt veneeseen sisdan, el sielta niin
vain peruutella ulos.
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Silloin keulaluukku oli ainoa jarkevareit-
ti ulospaasyksi. Ongelma oli siind etta
luukku on vain 40x40 cm, eika mies hel-
posti taivu yhdeksankymmenen asteen
kulmaan. Siind sitten pohdimme nykyve-
neiden tiloja, jotka ovat jossain maarin
mukavammat tdhan "tunneliin” verrattu-
na.

Aamun ens tunteina saa alkoi nopeasti
muuttua. Tuuli yltyi ja sadettakin saatiin.
Lahdon l8hestyessd osa veneista péadtti
jdédda satamaan ja myGs meita varoitet-
tiin, ” Alk&a ihmeessi | dhteko tuolla surfi-
laudalla kilpailemaan, siell& nimittéin
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Nelja kaunotarta Sérkan salmessa ja vastassa ” hirvi¢”

TUULEE". Ennuste oli 16-18 m/s. Poh-
dimme hetken tilannetta, mutta kun asia
oli paétetty jo -03 Péijanteen rannalla,
niin e muuta kuin kdydet irti jamenoksi.
Pitka pohdiskelu oli kuitenkin johtanut
siihen, etta meilla oli ensimmaiseen |ah-
toryhmaan jo kiire.

Lorelei L-25

Ryhmaan kuuluvat kuutoset ja kasit, seka
saaristoristeilijét jotka olivat jo kiertele-
méssa lahtopaikala. Olimme kylla paét-
téneet, eftd noviiseina pyrkismme ole-
maan 18hdbssa pois muiden tielta, ett-
emme olisi tormailleet toisiin veneisin.
Lahtd olikin ensikertalaisille yhta hés-
sékk&d. Kruunuvuoren selan |ahtdal ueel -
la py6ri yli 200 venettd. Tuuli puhals
pohjoisesta puuskaisena ja kovana
Olimme reivanneet purjeet vamiiks
kakkosreiviin ja keulaan jaimme rulla-
purjeesta vain pienen, suunnilleen " nen&-
liinan” kokoisen palan.



Jukka Silvennoinen pinnassa Viaporin Tuopissa

Kryssatessa Lorelel kallistui silti kum-
mallakin halssilla gettaessa hiukan lii-
kaa ja muutamina ohikiitédvina hetkina
vain istumalaatikon reunalista piti meren
veneen ulkopuolélla. Siihen ettéa meri oli-
s sybksynyt istumalaatikkoon, oli pa
himmillaan yhden sentin verran. Jukalla
oli pinnassa vaativa tehtava samalla kun
Antin kanssa hoidimme purjeet. An-
noimme nopeimpien veneiden menna
menojaan ja energiamme kului 1&hinnd
pinnalla pysymiseen. Tuntui siltd kuin
olis purjentinut sukellusveneelld, koska
Lorelein varalaita on vain reilut kolme-
kymmenta senttia. Pitka kapea keula su-
kelsi aaltojen sisdan ja vélilla veden pin-
nalla néky vain ruffi ja istumalaatikko,
seka osa luuvartin puoleista kylkea. Lore-
lein ahteri oli myds valilla melkein koko-
naan veden ala

Sérkan salmessa huomasimme ison nos-
timen aarissan, joka sijaitsee mastossa
sen juuressa, huolestuttavasti kampeavan
ulos mastopuusta. Y mmarsimme, etté jos
rissa tulee kokonaan ulos pesastdan, leik-
kaisi vaijeri varmasti mastopuuhun. Sen
jdkeen nostin e liikkuisi mihinka&an.
Mietin, ettd mikéli emme saisi isopurjetta
alas, niin purjehduksemme jatkuisi niin
kauan etta tuuli tyyntyisi. Oli siis pakko
keskeyttéa kilpailu ja palata Suomenlin-
nan satamaan. Matkalla takaisin pyys
erés Louhi hinausapua. Louhesta oli
puomi poikki eika veneessa ollut

moottoria. Lorelein 2.5hv Johnson jou-
tuikin tosissaan puskemaan paastéksem-
me vastatuulessa sataman suuaukosta si-
sédlle turvaan.

Etta oliss helpompi ymmartéa kilpailun
aikanavallinneita olosuhteita, niin seu-
raava tilasto ehk& auttaa. Matkaan |ahti
yli 200 venettd, keskeyttaneita oli yli 50
venettd, mastoja, ja puomeja poikkinaisi-
na, revenneita purjeita, ja yks kokonaan
uponnut Louhi.

Hiukan keskeyttdminen harmitti, mutta
voi pojat niitdiltajuhlia. Kaikki petty-

Gasti Antti ottamassa pienia torkkuja

mykset olivat hetkessa poissa. Ja kuten
yhdessa totessmme, niin juhlat ne meidan
varsinainen tavoitteemme olikin.

Talvella 2004

Kavin jalleen Turussa tutkimassa Abo
Akademin ja Forum Marinan arkistoja.
Ruotsissa vierailin Tukholman merihisto-
riallisessa arkistossa seka Androksen mu-
Seossa, joista kaikista yritin metsastda
suunnittelija Gustaf Estlanderin kadon-
neita SK 30:ten ja erityisesti Lorelein pii-
rustuksia. Niitd en ole kuitenkaan vield
|6ytanyt. Kyselin niitd myods Venelehden
lukijoilta, joille kiitokset kaikista saaduis-
tavihjeista.



Jaljittéessani Andréé & Roosin telakan
arkistoa sain selville etta piirustukset oli-
vat sirtyneet aikanaan Chrichton Vul-
can’'ille, sittemmin Wartsilana tunnetulle
ja piirustukset olivat viela silloin pitkaéan
tallessa Wartsilan arkistossa. Mutta huo-
noks onneksi joskus -90 luvulla oli Tur-
kuun ilmaantunut ruotsalainen, myds
Andréé & Roos'in veistaman veneen sil-
loinen kunnostgja. Nokkelana miehend
hén oli p&atellyt, tai saanut tietoonsa etta
Androksen piirustukset olivat Wartsilan
hallussa, ja niité han kyseli itselleen.

Silloinen arkistosta vastaava teki kansal-
lisen ”emamunauksen”, todetessaan ruot-
salaiselle " ettd vie vaikka kaikki, e niilla
tadlla ole mitéan virkaa’. Tama onneton
antoi pois koko piirustus-arkiston vieta
vaks Ruotsiin. Ruotsalainen ymmaérsi
aineiston arvon ja sina vietiin Ruotsiin
arvokas osa suomalaista purjehtimisen
kulttuurihistoriaa. Olen jdljittanyt kysei-
sen henkilon, mutta onnettomuudeksi
Lorelein piirustuksia hdnelta el 10ytynyt.

Reissut eivét kuitenkaan olleet aivan tur-
hia. Loysin lisda valokuvia Loreleista eri
vuosikymmenilta seka lehtijuttuja v1921
Pohjan-lahden nopeimmasta SK30 ve-
neestd, joka oli tietysti Lorelel. Loysin
my0s matkakertomuksia veneen purjeh-
duksista viime vuosisadan akupuolelta
Myos eras Vene lehden lukija soitti ja
kertoi hanell& olevan valokuvia Lorelels-
ta 60-70 luvuilta, veneen kilpaillessa Pai-
janne purjehduksissa.

Sain kopiot kuvista joista lahettgalle
lammin  kiitos. Onnistuin selvittdmaan
myds veneen entisten omistajien tietojaja
sita kautta tietysti puuttuvia tietoja ve-
neen vaheista. Tiedossanihan oli, etta
veneen oli neljakymmentaluvulla omista-
nut henkild nimeltddn Buchert, joka oli
todenndkoisesti kultaseppa. Néilla kah-
della tiedolla aoitin melkoisen haastavan
tehtavan etsiessani lisétietoja kadonnees-

ta kultasepasta. Sain tiedon ettd Helsin-
gissd Aleksanterinkadulla oli joskus ndh-
ty Buchert'in kultasepanliike. Kéavelin
sitten Aleksia pitkin ja poikin, mutta lii-
ketta en enda |6ytanyt, en kylla uskonut-
kaan olihan aikaa kuitenkin kulunut.

lloista—30 lukua Lorelein puomilla
(V.Lipposen arkisto)

Mutta sen nyt kuitenkin arvasin, etta kul-
taseppa todenndkdisesti oli asunut Hel-
singissi. Tarkein puuttuva osa oli kuiten-
kin Buchert’in etunimi. Sukulaisten jaljit-
tdminen olisi helpompaa, jos saisin sen
tietooni. Tyoni vuoks, tai ansiosta, olen
tuttu erilaisten arkistojen kanssa. Niinpéa
tiesin kuinka tietoja niista voi 10ytaa, ja
kuinka yhdistella eri arkistojen tietoja
Esimerkiksi kirkon-kirjoista tietojen 10y-
taminen on mahdollista, mutta vain jos
tietéa my0ds etsityn henkilon etunimen.
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Aikakauden auto
Niin suunnistin ensimmaiseksi Helsingin
kaupungin arkistoon. Ja pdasin heti al-



kuun. 1900 luvun alussa viela tsaarin hal-
linnon aikana oli aloitettu poliisirekiste-
rin pitaminen. Tuohon 1970 lopetettuun
rekisteriin merkittiin kaikkien kaupungin
asukkaiden osoitteet ja ammatit. Asiakir-
jat on mikrofilmattuina ja kaytyani |8pi
kymmenia mikrofilmegd, joissa yhdessa
on aina noin 6000 asiakirjaa, sain niska-
lenkin kultaseppa Buchertista. Etunimi
oli Georg ja han tosiaan oli Pietaris&i
Seuraavaks tarvitsin tietoja hanen jalke
lasistéan ja dirryin tutkimaan vanhoja
armeijan litkekannall epanol uettel oita.
Niistd paasin Georgen pojan jdljille. Lo-
pultakin olin siis saanut yhteyden suku-
laisiin ja he olivat hyvin innostuneita
kuullessaan Lorelein olevan viela ole-
massa.

kﬁﬂ__ |

l.orelevs besditoling I L.Okd.

Miehisto tauolla

Jalkelaiset ihmettelivat suuresti kuinka
olin saanut heihin yhteyden. Suurella
osalla suvusta puhelinnumerot ovat salai-
sia. Ja tietysti tytérten sukunimetkin nai-
misiin menojen kautta olivat muuttuneet.
Poika kuitenkin muisti viela veneen hy-
vin. Samalla tarkentui myds tieto gita
kuinka Lorelei oli tuotu Oulusta Helsin-
kiin. Aikaisemmin olin otaksunut sen tul-
leen junalla ja ilman kdlig, mutta tosiasi-
assa se kuitenkin purjehdittiin luultavasti
Helsinkiin 40-luvun lopulla.

Lorelein alkuperéinen tilaga ja omistga
pietarsaarelainen Felix Erwast s.1880 oli
hankin vield " pimennossa’, Ainoat tiedot
hénestéa toistaiseks olivat, etta hanet

ylennettiin 26.4.1918 Vaasassa suojelus-
kunnan vanrikiksi ja ettéd han oli pankin-
johtajana Pietarsaaressa. Paétin viela yrit-
té8 selvittéa hanen taustojaan liséa. Otin
yhteytta V aasassa ol evaan ystavaani

ja han delegoi asiani tuntemalleen suku-
tutkijalle, joka sitten "kaivoi” tietoja Pie-
tarsaaren kirkon-kirjoista. Niista ilmeni,
ettd joku Erwastin lapsista oli

muuttanut Helsinkiin ja toiminut johtaja-
na Paulig Oy:ssa. Tama oli ratkaiseva
vihje. Soitin Pauligin paahtimolle ja erés
sihteeri sai sitten Pauligin johdolta teht&
vakseen kayda lapi Pauligin henkil6rekis-
terit. Sielta [6ytyi osoite joka oli Vuosaa-
ressa Helsingissd. Mutta el enda Er-
wastin nimissé.
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Mittakirja 1922

Numerotiedustelusta 16ytyi  Puoctilasta,
joka on lahella Vuosaarea asuva Erwast.
Ja taas tarppasi. Olin 10ytanyt Felixin po-
janpojan. Han oli myds ylléattynyt ja in-
nostunut asiasta, muistellen leikkineensa
pikkupoikana Lorelein pienoismalilla,
joka on vield olemassa. Mutta jota en vie-
|a toistaiseks ole ndhnyt. Han myads



lupasi etsia mahdollisia valokuvia ja mui-
tatietoja veneesta.

Clhamplan 1T
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Kipparina SSJ Kommodori Felix Erwast

Kolmekymmentduvulla Loreleita kippa-
roneen Veikko Lipposen jakipolvea sen-
t&an 10ytyi varsin helposti Oulusta. Veik-
ko Lipposen poikaan olin useasti puhe-
linyhteydessd, joiden seurauksena héan
goi paasidisend 2004 Oulusta Espooseen
Loreleita katsomaan. Sain Lipposelta
runsaasti vanhoja valokuvia, ja sen lisak-
s hanella oli myds muistona veneesta
vanha kompassi sekéa korkkinen pelastus-
rengas.

Maalaus kuplii v 1946 uusituissa laudoissa

Todennékdisesti ensimmaisia radiopuheluita
huvialukselta ( V.Lipposen arkisto) noin v30

Jalkeenpdin gateltuna ndma kadonneiden
henkil6iden metsastykset onnistuivat ku-
takuinkin hyvin. Paadyin agjattelemaan
niin, ettei Suomen kokoisessa ankka-
lammessa juuri kukaan voi luultavasti
kadota. Ainakaan gita paitellen, efta
amatoorimainen salapoliisikin 10ytaa,
vielgpd melko vahédisilla lahtétiedoilla
|dhes kenet tahansa.

Takaisku

Olin jo kesdlla huomannut edellisen tal-
ven kunnostustyon osaks valuvan Suo-
menojan ”sataman-alueen pohjamutiin”.
Paapuurin kylkimaalaukset kuplivat! Kun
vene syksylla nostettiin ylds, néhtiin ko-
ko saman puolen pohjankin kuplivan.

Tarkempi tutkiminen selvitti, etta tama
koski, vain niita lautoja jotka vaihdettiin
1946 tulipalon jalkeen. Stypuurin puoli
oli ok. Asiaa selvitettiin myds maaliteh-
taan kanssa. Kaikki Oregon laudat olivat
hyvig, kuin ldhes lasikuitupintaa. Naytti
sitaettaoli kaks vaihtoehtoista syyta.

( huom. liitoskohta )



Otaksuttavasti vuonna neljakym-
mentdkuus on kaytetty puunkyllas-
tykseen jotain nykyisiin maaleihin rea
goivaa ainetta, velkkaukset liikkuivat
hylkeenrasvasta tervaan, tai johonkin 6l-
jyyn. Toinen vaihtoehto oli se, ettel
edellisena vuonna laitettu pellava
Oljykyllaste ollut kuivunut, (kuivumis-
aka n.1 % kuukautta). Venehan imi ai-
netta kuin sieni, eika oregon sitten ko-
vempana puuna ollut imenyt ainetta yhta
pajon, jos ollenkaan. Kuinka tahansa,
kylki oli avattava kokonaan ja homma
tehtdva uudestaan. Vene putsattiin puu-
puhtaaksi heti syksyllajaannoin aineiden
mitd lie olivatkaan haihtua ja kuivua
maaliskuulle asti. Sitten alkoi uudestaan
koko pinnoitusoperaatio ja nyt -05 kesal-
|& ndyttda paremmalta.

Yllatys

Rungon osalta oli myos jotain positiivis-
takin, Loreleihin on joskus vuosia siten
tormannyt toinen vene Paijanne purjeh-
duskilpailussa. Osuma on tullut veneen
peréan, ja vauriot olivat ilmeisen suuret.
Korjaus oli silloin suoritettu pokasahalla
sahaamalla perésta puolitoistametrinen
patka pois. Kaydesséni mychemmin Lo-
relein telakointipaikalla L uhangassa,
potkaisin sattumalta maassa nékeméaani
puunkappaletta, joka oli sammaleiden
dla Yllétys oli melkoinen. Olin [6ytanyt
jo puoliksi lahonneen Lorelein perén. T&
ta sitten Espoossa soviteltiin veneeseen ja
siité pysyy nyt péatteleman ve-

neen alkuperaisen rungon pituuden, josta
puuttuu noin puolitoistametria. Nykyi-
nenkin perdpeili on sen verran taidok-
kaasti tehty etté josasiaa el tuntisi olisi



vaikea uskoa peran olleen vield nykyista
kapeampi.

Talvella tapahtui merkittavia asioita toi-
sadllakin. Suomen merimuseo oli saanut
tictoa Loreleista ja siella oli herénnyt
Kiinnostus venetta kohtaan..

Toinen yllatys

Lorelei on menettanyt vuosien saatossa
alkuperéisen rikinsg, ja sen liséksi sen
piirustukset ovat kadonneet. Nyt ve-
neessa oli nykyaikainen rullapurje keu-
lassa ja mastokin oli useita metrgja lyhy-
empi. Toisin sanoen Lorelel oli "kesytet-
ty”. Toisaalta tdma on ymmarrettévaa,
uskon "kesytyksen” olleen veneen séily-
misen kannalta varmasti ratkaiseva asia
Rullapurje ja alirikkaus mahdollistivat K
Rekolan purjehtimisen usein yksin, myds
akkdampand miehend, ja ilman miehis-
to6d. Ehka juuri sen vuoksi han piti Lore-
leista hyvaa huolta. Nykyinen riki el
kuitenkaan vastaa Gustaf Estlanderin
suunnittelemaa  saaristoristeilijgd. Tama
oli merimuseon selked kommentti etsies-
séni Lorelein piirustuksia myods sielta
Toivoin itsekin, ettd vene

olis alkuperdisen mallin mukainen, mut-
ta tiesin etta alkuperdiseen rikin palaut-
taminen olis iso operagatio, Siind menisi-
vét uusiksi masto, purjeet ja kaikki vantit,
seka omatalous.

Maaliskuussa 2005 tuli sitten oikeaylla
tysten yll&tys. Helsingin Merimuseon yli-
intendentti Marja Pelanne ja Turun Fo-
rum Marinum museon amanuenssi Jarmo
Saarinen olivat kirjoittaneet Loreleista
lausunnon, Suomen Kulttuurirahastoon,
jota en téssa yhteydessa selvittele tar-
kemmin, mutta siina todettiin veneen
olevan osa arvokasta suomalaista purjeh-
duksen kulttuuriperint6d, ja edustavan
saaristoristeilijoiden kehityksen alkuai-
kaa. Lisdks veistamoOna oli suomalainen
telakka Andros, ja maineikas suomalai-
nen venesuunnittelija Gustaf Estlander.

Nailla perusteilla tekemani apuraha-
anomus Suomen Kulttuurirahastoon toi
myontei sen padtoksen.

Suomen Kulttuurirahasto on yksityinen saatio.
Se tukee maamme kulttuurielamad myontamalla
apurahoja tieteen, taiteen ja kulttuurielaman eri
aloilla toimiville henkildille ja yhteisoille.

Lorelei oli saanut mielesténi merkittdvan
suuruisen stipendin, joka on antais mm,
mahdollisuuden veneen koko takilan pa-
lauttamisen akuperédiseksi. Nyt siis oli
taloudelliset edellytykset toimia. Tassa
yhteydessa haluan viela valittaa kiitoksen
erityisesti Huhtamden rahastolle, joka
|ahti tukemaan Lorelein kunnostusta

Alkuperdisia piirustuksia olin etsinyt tu-
loksetta, mutta olin jo syksyll& -04 selvit-
tanyt varmuuden vuoks toisenkin mah-
dollisuuden. Olisiko mahdollista mitata
vanhoista valokuvista rikin mitat? Ku-
viahan oli eri alkakausilta runsaasti. Y h-
den kuvan mittaamisen otti tehtavéks DI
Yrj6 Santahalma, joka suoritti monimut-
kaisia mittauksia ja laskelmia kuvista
Kuvauskulmat olivat ongelma. Joko ne
olivat ylaviistostatali suoraan edesté jne.
Ainut suora pinta oli luukun kisko, jonka
pituus oli tarkistettavissa veneesta. TyO
meni hukkaan vaikka Yrjo hoiti tehtavan
tiedemiehen tarkkuudel la.

Han sa tuloksen, jossa oli muutaman
sentin ero nykyiseen mastoon. T&asta oli
helppo péétella etta kuva oli otettu mas-
ton lyhentdmisen jalkeen ehka joskus 70
luvulla, eikd ennen lyhentémista. Olin
saanut haltuuni vanhempiakin kuvia -20
luvulta, mutta niiden ongelma oli ett4,
kuvat olivat kilpailuista otettu ja vene oli
niissa kallistuneena. Niistd e tarkkoja
mittoja saanut, vaikka kuvat skannattiin
ja yritettiin CAD ohjelman avulla mitta-
uksiatehdd, unohtamatta”laituri-
asiantuntijoilta” saatuja kommentteja al-
kuperdisesta rikistd. Koska halusin kui-
tenkin toimia varman péélle, otin viela



yhteyden, ehk& Suomen tunnetuimpiin
purjeentekijoihin, Brummerin veljeksiin

Yrj6 Santaholman mittauksia val okuvasta

Jajdlleen yks uusi yllétys, kaikki veljek-
set tunsivat Lorelein jo 60-luvulta. Otso
Ode Brummer paneutui tosissaan Lore-
lein riki ongelmaan.

Han tunsi osasyyllisyytta Lorelein nykyi-
Sistd purjeista, silla juuri WB Sails oli
vamistanut Rekolalle keulan rulla
genuan, joka e téhan veneeseen kuulu.
Genuapurje otettiin kdyton vasta ensim-
maisen kerran 1927. Vaimerella Geno-
van kaupungin edustalla kdydyssa pur-
jehduskilpailussa, sen nosti mastoon en-
simmaisena ruotsalainen Sven Salen, tés-
t& juontaa purjeen nykyinen nimi genua.

Oden kanssa k&vimme useita keskustelu-
jarikista ja kannoin hanelle kaiken itsel-
lenin kertyneen materiaalin tutkittavaksi.

Vertailuja tehtiin my6s muihin Estlande-
rin kolmekymppisiin. Odella oli tietysti

oikeanlaiset tietokoneohjelmat kéytos-
séén, jotkatodella helpottivat mittauksia.
Muutaman kuukauden pohtimisen ja tut-
kimisen jalkeen oli oikea malli tiedossa.
L dhtokohtana olivat Lorelein valokuvat,
veneen mittakirja vuodelta 1922, kirjalli-
suus jainternet..

Kéavimme myods Oden kanssa periaatteel-
lisla keskusteluja veneen purjeista. WB
Sails pyrkii ana tekemdan viimeisen
p&alle nopeita purjeita, mutta tassa tapa-
uksessa e siihen pyrittéisi. Tehtdisiin
purjeet 1920 kdytanndn mukaisesti. Toi-
sin sanoen korkea ja kapea iso ja pienen
pieni fokka keulassa, ja etustaagi aika
takana.

Otso " Ode” Brummer ompelemassa purjeita
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Purjeiden leikkauskin péétettiin tehda
poikkeuksellisesti vaakal eikkauksena
vaikka sen tiedetdan olevan vauhdin
kannalta varsin huono ratkaisu Perustee-
natdle oli alkuperdisyys, el vauhti. Oden
kanssa mietittiin my6s kahvelirikia, kos-
ka mittakirjassa oli kahveli rikin mitat,
Bermuda mittojen lisdksi. Vaokuvia e
kuitenkaan ole |6ytynyt Lorelein kahveli-
rikistd, emmeka mydsk&an uskoneet tun-
netusti edistyksellisen Estlanderin enda
tuhon akaan niitd veneisiin piirtanyt.
Bermuda-takilaoli jo silloin keksitty.



Aikoinaan yleisesti kaikki purjeal ukset
oli varustettu kahveli-takilalla, jonka
puomi oli suhteellisen loivassa kulmassa
mastoon ndhden. Mutta viime-vuosi sadan
alussa erityisesti kehitettdessa kilpave-
neiden mastoja, alkoivat suunnittelijat
piirtdmaan kahvelipuomin vuos vuodelta
jyrkempéan kulmaan, samalla kun mastot
pidentyivét.

Lopultajoku keks jéttéa kahveli-puomin
kokonaan pois. Kuitenkin erityisesti saa-
ristoristeilijoiden mastot edelleen veistet-
tiin jyrkalle mutkalle maston huipusta.
Tavoitteena pitéa iso-purje hyvassa
muodossa. Nyky-mastot ovat yleensa
suoriaaumiini-profiilegjajaniita pyritaan
saamaan sopivalle mutkalle trimmaamal -
la mastoprofiilia.

=
ot e, W
e,

(10

SK-30 kilpailemassa 1920 Kuvassa nakyy takilan kehitys no:22 on jo ilman kahvelipuomia

Lorelein kéyréé mastoa kuulin nimitettd-
van marconi-rikiksi, kukaan ei vain ker-
tonut miksi nimitys oli tullut. Asiaa sel-
vittdessani "tormasin” sitten seuraavaan
tietoon. Vuosisadan alussa, kun radio al-
koi yleistymaan jaihmiset hammastelivat
maisemaan ilmentyneita korkeita radio-
mastoja. Samalla saivat korkeat purjeve-
neiden mastot nimityksen marconi-riki.
Nimen takana on Italialainen tiedemies
Guglielmo Marconi, jonka suurin saavu-
tus oli radion keksiminen.

Han jakoi fysiikan Nobelin palkinnon

langattoman viestintétekniikan kehittami-
sesta Karl Ferdinand Braunin kanssa
19009.

Nykya&an kolmikulmaisellaisopurjeella
varustetusta takilasta, kaytetéan
yleiseesti nimitysta Bermuda-takila.



Petri Clusius veistdméssa oregon mas-
toa ontoksi

Kun maston mitat oli nyt saatu selville,
taytyi viela |10ytéa péteva tekija. Jo syk-
sylld oli muutamia veneveistgjia kaynyt
katsomassa venettd ja neuvomassa.
Sopivimmalta tuohon tehtdvaan tuntui
oli edellisena talvena tehnyt suuren koli
remontin SK 75 veneeseen Petrilta [Oytyi
my0s vaikeasti saatavaa hyvéa ja oksa-
tonta”kallista’ oregon manty4, jollaisesta
myds akuperdinen Lorelein masto oli
tehty. Lisdks veistamon tilat olivat ok ja
maston kuljetus onnistuisi veneen avulla
Petri sai Odelta piirustukset ja rohkeasti
sahas maston poikki vanhan korjauslii-
toksen kohdalta 1:20 viisteella. Siihen
veistettiin uus yhtendinen, ontto maston
0sa, Oden antamien mittojen mukaan.

i y | L
Keskella yli kahdeksankymment& vuotiasta
Mastopuuta

Kesa 2005 tuli ja meni ilman mastoa



Projektiin liittyi tietysti myds vanttien
teko. Kuten aikaisemmin on Kkerrottu,
Emppu Baltic Rigging'ista oli ne vasta
vuos sitten veneeseen kasin pleissannut.
Taas Empun juttusilie joka vahan harmit-
teli hyvan tyon hukkaan menoa, mutta
lupautui uudestaan tekemdan vantit jal-
leen perinteisell& tavalla pleissaamalla.
Eli kuten Emppu totesi, vuodattamaan
vertalLorelein vuoksi, koska vaijerin
pleissaus e todellakaan ole helppoa, siind
ovat sormet kovilla..

Hén oli mielestani muutenkin oikea mies
tdhan tyohon, Elmar Mertens on myo6s
innokas Kilpapurjehtija, ndin han tuntee
my0&s hyvin erilaiset riki tyypit ja niiden
erikois tarpeet.

Pleissauksia

Kaikkeen edella kerrottuun vierdhti useita kuukausia. Sanoin maston, purjeiden ja vantti-
en tekijoille, ettd Lorelel osaa odottaa, ja ettel tarvitse hosua ja kiirehti&. Tosin homma
venahti sitten siina miel litkaakin, ettd 2005 Viaporin Tuoppi jé purjehtimatta



Mutta uusi kesatulee varmasti, niin kuin silla on aina ollut tapana.

Ja silloin Lorelein tarina taas jatkuu. ..

Lorelei iauus riki. svksvlila Suomenoialla 2005

Tahan loppuun rohkenen lainata katkelmia
eréasta kirjasta. Tama kirja kertoo paljon saaris-
toristellijoiden kehityksestd, ja erityisesti Suo-
men purjehduksen alkugjoista 1800 luvun lopul-
ta, toisen maailmansodan alkuun. Jokaisen pur-

jehtijan, joka haluaa tietda purjehduksen histori-
asta suomessa, kannattaisi ehdottomasti lukea
tama kirja. Kirja on Purjehtijan muistelmat, sen
on kirjoittanut loistava kilpapurjehtija, myo-
hemmin Suomen Ulkoministeri Henrik Ramsay

Kirja on painettu ruotsiksi seka suomeksi 1947
Itse metsastin kirjaa tuloksetta divareista, mutta



vihdoin ymmérsin kysya sita kirjastosta ja tarp-
pasi. Kirja (3kpl) on erikoistilauksesta saatavis-
sa lainaksi Espoon kirjastosta, suosittelen luke-
maan. Kirjakaupasta 10ysin 2005 tehdyn uusin-
tapai noksen Ruotsinkielisend, Sommar Segel
Nordprint 2005

9)
Henrik Ramsay kirjoittaa

Saaristoristeilijat paasevat vauhtiin

Estlanderin piirtaméat >Beata, Mdlitta, ja Coli-
bri>1917 oli kilpailukaudella voittamattomat
veneet. Ei tarvinnut muuta kuin lahteé ja painua
tiehensd muiden edelle. Niin ratkaiseva oli aja-
tus ” venyttad” runkoa, tehda veneet pitemmiksi
ja kapeammiksi. Oli eittaméttoman varmaa, etta
ne —saman purjepinta-alan kuljettamina kuin
muutkin kiitivat eroon levedmmista ja taytelai-
simmista kanssakil pailijoistaan.

Mitdan mukavuuksia ndissa aluksissa e ollut.
Sai istua kannella, pienen reunuksen erottaessa
istumatilan. Kannen alla oli matalaa ja ahdasta.
Mutta vauhti oli hieno, ja sdata nama tyypit
kestivat, silloinkin kun ves huuhteli parraskant-
ta ja kuohui keulakannelle.

Esimerkkina saaristoristeilija Colibri 11 joka oli
aikoinaan menestykds vene v1918 se voitti
31l:sta kdymastéan startista 30. Vene kuuluu 22
m? -luokkaan.

Kultapokaali

Kun itsendinen Suomi 1918 oli saanut oman
lippunsa, siniristin valkoisella pohjalla, halusi-
vat purjehtijat, jotka aina uskollisesti hoitamil-
laan perinteilla olivat edustaneet ja teroittaneet
lipun kunnioittamista, sailyttda, muiston siita
vuodesta, jolloin omat varit nostettiin maan
kaikkiin aluksiin. Olivathan purjehtijain omat
yhteenliittymét jo— vanhimmat yli puolen vuosi-
sataa — kantaneet samoja sinivalkoisia varega,
joiden merkillinen historia kautta aikojen an-
saitsisi tarkemman tutkimuksen, ja oltiin ylpeita
Siita, ettd ndma varit olivat tulleet valtakunnan
vareiksi. Purjehdusseuroille sdadettiin erikoisel-
la asetuksella oma muunnelmansa, kapea val-
koinen juova sinisessa ristissa, seka maakun-
nan, laanin tai kaupungin vaakuna tai muu so-
piva tunnus oikeassa ylakulmassa. Naiden lippu,
sdadosten muisto haluttiin sdilyttéda. Ennen mui-
ta gjatteli Gunnar L. Stenback mahdollisuuksia

Gustaf Estlander

Tassa kuvauksessa on toistunut kerran toisensa
jalkeen Estlanderin nimi. Purjehdusurheilumme
tahan kehityskauteen — ainakin minun elamyste-

taman toiveen toteuttamiseksi. Hanen esityksen-
s4 ja yhteisten neuvottelujen tuloksena oli, etta
NJK perusti pokaalin, »merkityksellisen lipun
vaihtumisen muistoksi». Tama palkinto, pieni
kultainen nékinkenkd norsunluisella jalustalla
ja sinivalkoisin lipuin somistettuna asetettiin
aluks kilpailtavaks Suomen ja Ruotsin valilla
saaristoristellijaluokassa 40 m2. Kultapokaali
annettiin vuoden 1923 jalkeen kansainvalisesti
kuutosten kilpailtavaksi. Kultapokaalista tuli
yksi maailman purjehdusurheilun tavoitetumpia
voitonmerkkejd, pokaalista on taistellut nimek-
kaat purjehtijat eri maissa ja mantereilla. Eras
vieldkin tunnettu nimi Rod Stephens puolusti
voittamaansa pokaalia tiukassa kilpailussa
Long Idandilla 1937 Henrik Ramsayn Inga Lill
kuutosta vastaan.

Skandinaavinen Kultapokaali on merkittavin
kansain- valinen purjehduspalkinto, jonka

Suomi on pannut alulle. Tarkoitus oli siis
saavutettu, ja kuutoset kamppailevat edelleen
Kultapokaalista.

22 Colibri Il

Huomaa veneen hieno ketka ja istuvat purjeet

ni ja muistoni mukaan — vaikutti suuresti Gustaf
Estlanderin persoonallisuus. Han pani vauhtia
sodan aikana lamaantuneelle toiminalle, han vel
meidat kotivesien ulkopuolelle ja osoitti, kuinka
urheilun arvo kohosi kansainvalisessikamppai



lussa. Estlander opetti nuorelle purjehtijapolvel-
le, etté on purjehdittava myos sateessa ja myrs-
kyssé, pime&ssa ja vastatuulessa. Lisaksi han oli
mestari piirtdmaan veneita. ...

Vuosina 1919-1925 han piirs monia veneita ja
mer kittakoon, etta han piirsi myos suuria pur-
sia. Seitsenkymmenviitosen >Trumf> joka tapa-
s loistaa Sandhamnissa Pinna Canneliinin oh-
jaamana. lItselleen Estlander oli rakentanut
1920 sataviisikymppisen >Sngollan> joka oli
ehdottomasti nopeimpia aluksia, mita milloin-
kaan on pohjoisilla vesillamme nahty. Sen suu-
rinta vauhtia en voi ilmoittaa, ehka 12 solmua
olisi 1&hella oikeata, mutta enndtysmatkoja se
suoritti kerran toisen jalkeen yli Itdmeren omis-
tajan haluamaa vauhtia, kunnes se muutaman
vuoden kuluttua tuhoutui eréssa veistamopal os-
sa.

150m2 S/Y Singoala
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Arkistoja ja eri lahteita tutkiessa, tuli hyvin sel-
vasti ndkyviin, ettei purjehdus ollut vuosisadan-
vaihteessa koko kansan harrastus, kuten nyky-
aan on laita. Se oli enemman varakkaamman
kansan osan harrastus. Kuten kuvastaio nakyy
herrasmiesten pukeutumis-etiketti oli myos tér-
kedd. Oheinen luetteloar kertoo  hyvin
ammateista ja asemasta Yyhteiskunnassa,
Direktor, Konsuli, Apotekare jne...(Luettelossa
mukana Lorelein tilagja, Felix Erwast

Lorelein tilagja, Felix Erwast Jakobstad) Kaksi-
kymmen- luvulla herrasmiesten joukkoon il-
maantui my6s nais- kippareita. Esimerkiksi
Ranskan purjehduskuningattareksi mainittu ma-
dame Hériot. Virginie Hériot antoi tayden vas-
tuksen miehille purjehduskilpailuissa, eripuolilla
Eurooppaa ja myos Itamerella kaydyissa kisois-
sa



Lorelein menneisyyttd " metsastaessani”
selvis myos, etta purjenumero L-25 on
aina ollut veneen rek.no. Matkan varrella
minulle selvisi myds miks se on L: no.
Suomen itsendistyttya 1917 Suomi anoi
jasenyytta kansainvaliseen purjehdus liit-
toon. Mutta maatunnuksista S oli jo va
rattu Ruotsille ja F Ranskalle. Liitto paét-
ti slloin, koska Suomi oli viideskym-
menes jasen valtio, annetaan Suomelle
purjetunnukseksi Roomalaisilla numerol-
lakirjoitettu 50 eli L kirjan.

Viela vahan tilastotietoa, Skargardskrys-
sare veneista
Vuosisadan alussa, silloin viela nuoret
venesuunnittelijat G Kyntzell, Z Westin,
G Estlander muutamia mainitakseni, al-
koivat kaikki kehittdm&dn SK venetta
josta tulikin aikakautensa suosituimpia
Kilpaveneita. Telakoilla 1913-20
rakennetuista veneistd noin 95% oli
saaristoristeilijoitd.  Veneita myytiin
Amerikkaan kuin Euroopan maihinkin.
Vuosina 1907-20 valmistui eri luokkiin
veneta

10m2 2 kpl

15m2 80

22m2 110

30m2 150

38m2 60

40m2 36

45m2 85

55m2 65

75m2 10

95m2 1

120m2 -?

150m2 1

13 vuotta ja noin 600 SK venetta Suo-
messal Lisdksi veneitd tehtiin paljon
muualla esim., Saksassa ja Ruotsissa
Tana paivana el nédista ole montaa jéjel-
|4, se on hyva muistaa, kun kunnostaa
vanhaa puuvenetta.

! Lshde Viisi laukausta senaatissa; Seppo Zetterberg
Eugen Shaumanin eldméajateko

2Lahde Allavéraskargardskryssare; Per Thelander Ur-
heilumuseon arkisto.

3 Lahde Aurajoen veistamot jatelakat; Nilsv. Knorring
s. 92

*Lahde Frisk Brislehden numerot 9, 10 vuodelta 1920
Forum Marinum Turku / Abo Akademi Turku

°Lahde Pietarsaaren kaupunginmuseo; Valokuviaja SSJ
100 vuotigulkaisu / Guy Bjérklund museonjohtaja e-mail
paivétty

®Lahde Eri lahteits; Svenska Skargardskryssare Forbund
/ Suomen Saaristoristeilijéliitto; web sivustot

"Lahde Pietarsaaren Kaupunginmuseo Mj. Guy Bjork-
lund. Felix Erwastin kirje on museon arkistossa.

8Lahde Kopio perustamiskirjasta. Julkaistu Oulun Me-
renké&vijoiden 50-vuotisjuhlajulkaisussa

° Lahde Henrik Rmsayn kirja Purjehtijan muistelmat 1947 WSOY
10| shde  PekkaBarck Finland Segeljakte Gummerus 2003

M shde  Frisk Brislehdet 1920 Abo Akademi

mar kku.rajama@monikko.fi
040 545 0141

www.puuvene.net/saaristoristeilijat/
25.05.2006 MR

PS. Tapahtui 2006 kevaalla: Lorelei punnittiin ja painoa on 1500 kg ilman rikid. Maston pidennyttya
messinkinen purjekisko jai lyhyeksi, alkuperaisten mittojen mukaista oli mahdotonta 16ytaa, niinpa se
piti teettda. Oli tosin vaikea l0ytaa tekijaa, vihdoin kevaalla Halmesvaara yhtiosta 16ytyi taitavan pelti-
seppé Pena Koskinen joka taitavasti kasin viimeisteli puutuvat metrit. Gustaf Estlanderin kadonneiden
piirustuksien metsastys on tuottanut tulosta! Jéljet johtivat Ruotsiin josta kevaalla 06

"léysin” Tukholmaan Sjohistoriskan arkistosta tuhansia Estlanderin suunnittelemien veneiden piirustuk-
sia, mm s/y Singoala, Colibri ynm. Aikani ei silloin riittdnyt Lorelein piirustuksien etsimiseen, piir, luette-
lot, kun ovat puutteellisia. Piirustukset ovat mikrofilmillg, joita on yhteensa kymmenia tuhansia, mutta
seuraavalla Tukholman matkalla kadonneiden piirustuksien metsastys jatkuu...



Kuva kaval kadi

Lorelel Pajannepurjeduskilpailussa 1970

Kalervo Rekola korjaamassa tulipalon vaurioita 1946 Rekolan perhe Tammisaaressa noin 1950
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